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tung des Gaswerks, die Zeit der zentralen Versorgung mit 
Licht und Energie, die von der Elektrbitiit erst 60 Jahre 
syater aufgenonimfm wurde. Vergleicht man den Bedarf wid 
Aufwaiid a11 kunstlicheni Licht heute uiid vor 100 Jahren, so 
erkennt niaii die standige Zunahnie. Gegeiiuber dieser We@- 
rung des I.ichtaufM and,s kijnnte vielleicht der Eiiiwand er- 
hobeii werden. dali sie votkswirtschaftlich iind hygienisch voii 
Nachteil ist. Vtxgleicht nian aber die kunstliche Beleuchtung 
mil deni iiatiirlicheii Tageslicht, so zeigt dies, &if$ wir noch 
\\eit Javon etitfernl siiitl irn hrchschni t t  die Helligkeit des 
naturlichtw Lirhtes \-on 100 Lux durch die kuiistliche Beleuch- 
lung zu erreirlieii. Den1 Eiiiwand, daB d;is kiinstliche Licht 
gegt:nuber dern l'ageslicht den Nachteil der Blendung habe, 
kanu man auch begeguen, tlenn wir konnen heute jede kunst- 
liche Heleuchtung so liefern, tlaY sie nicht weniger angenehm 
wirkt wie iiatiirliches Licht. Leitler werden iioch viele Fehler 
bei der liiil1stlicht:n Beleudituiig geniacht, und die Erfolge der 
Lichttwhnil; sind rioc.b riicht Allgemeingut der 13eleuchturigs- 
technik gewortlen. Eiiie Zeitlang sprach man auch von den 
schldichen [Virkurigen der in den kunstlichen Liohtquellen 
enthalteiien ultravioletten StraNen. Dies ist heute widerlegt, 
deiiii die ultra\.iolelten Strahlen komnien im kiinstlichen Licht 
nur im geringen MaUe zutage, weniger als im l'ageslicht. 
Vortr. betonl d a m ,  dall ntiiii das Ideal nicht im, mijglichst 
billigen, sontlern i m  richtigen y t e n  I k h t  sehen sollte, unt 
dann darzulqen,  w e l c h  Itolle der Aufwand an Beleuchtung 
irn Vergleich zu tlen sonstigen Aufwandskosten spielt. Nach 
den Angaberi der EIekt rizitiitswerke betragen die  Ausgaben 
fur e lektr i~che lieleuchtunp nur o,5-1,50/rl der Ausgaben fur 
deli Haushalt. Weun m;in sich iilso heute die Vorzuge einer 
guten ell4~trisrheri I'Jeleuchtung zunutze macht und das D g p e l t e  
fur die Ueleuchtuiig ausgibt, so erhoht nian hierdurch seine 
Gesanitausgaben fiir tlen Jlaushalt um hikhstens 1,5%, eine 
Mehrauyabe. die yon den meislen Leuten Ieicht zn tragen seiri 
tlurfte. :ihnliches gilt f i i i  die 13eleuchtuiig von Bureau- mid 
GesihafIsriiumeri. Auch hicr treffen wir ntch oft eine unzwectk- 
mlBige Spat~.ianilteit. h r i  niufi hier zwischen allgemeiner und 
I'htzbeleuchtung unterscheiden. Die Emparnisse a n  Stroni- 
liosten, die bei I.:iiizelpl;~tzbeleuchti~iig erzielt werden, sind 
n u r  gering in1 \.ergIeicli zu deni Gewinn, den man durch die 
beschleiinigti~ Arbeit bei y t e r  Allgenieiiibeleuchtung erzielen 
kann. Fiir 13urciuriiume ist die halb indirekte Beleuchtung 
vorzuziehcn. nllerdings muli sie i n  der SEirke vorgesehen sein, 
dafi sie fur  alle Arbeitspliitze und die damn BescMftigten aus- 
reicht. I)a der J.ic,htbed;irf der einzeliien Personen je nach dem 
Auge verschit.tieri ist, sol1 man denjenigen, die s ie  zu brauchen 
glauben. aueh eine Eiiizelplatzbeleuchtung zur Verfiigung 
stellen. 1)ie Ausgaben f u r  die Lleleuchtung der Bureaus sind 
ini Vergleich zu deii andereii Ausgaben gering. Vergleicht 
man sie init den Gehlltern fur das Personal, so kommt man 
iiur :iuf e i n ~ n  gwingen Bruchteil yon 1X. Fur  die Werkstatten- 
bt~leuchtung stellt Rich rriit I<ucltsicht auf die Akkordarbeit eine 
gute Ilrlwt~htuiig noch vie1 billiger, und die  Erhohung der 
Ausgahcn f i i v  (lie 13eleuchtung wird durch die Erhohung der 
PI odulition inehr als auegeglichen. Es liegen hieriiber ein- 
gehcridc Ei~f;ihr~iigen und statistisches Material aus Amei-ika 
vor. f s  \vrirtie tlort bei Mehrmsgabe \on 1% bis hiichsteiis 
6";  f i i r  (lit, Beleuchtung lO-t)OI;(, erhohte Produktian erzielt. 
Xhnlichc Ergebniast? liegcm auch aus England vor. So sind dort 
i l l  Setzereibetriebeii bei Erhiihung tier Beleuchtung von Fio auf 
!?.-iO JJux grolie I.eistutigssteigerungeii etzielt worden und die 
J[ehraiis;gaberi nil Heleuehlung sind gegenuber den erspai-ten 
Xlehrliosteri an  1,ohnen iiur gcring. In Deutsrhland sind auf 
ps~chotec,liiiist:hei Gruildlage Versuche durchgefuhrt worden, 
die alle dii.: gleiche Krgebiiie zeigten, dafi bei Zunahme der 
I<eleuchtung cirle erheblidie Erhohuiig dftr Leistungen zu b o b -  
nchteii t ~ r .  So \\.uI.de z. 13. bei feinen Arbeiten, fur die man 
heute eine ",eleuchtung \-on 200 Lux noeh a16 ausreichend halt, 
das iblaxinium der Leistung bei Steigerung der Releuchtung 
nuf l(HM J .us  erzielt. Bei allerfeinsten Arbeiten ist, um das 
Xhxinlurn tler Leistung zu enielen, die Deleuchtuilg auf 2 bis 
1 0 W  Lux zu erhohen. Im Fabrikbetrieb ist der  Allgemein- 
heleuchtung der Eiiizelplatzbel~uchtung gegenuber der Volzug 
zu geben. Es steigt die Obersichtlichkeit. Auch Verkaufs- 
rlurne sollten sivh die lvorteile der ausreichenden Beleuchtung 
zunutze machen. 

Sowohl in StraBenbahnen, Stadt- und Hochbahen, wie 
Vollbahnen ist eine reichlichere Beleuchtung notwendig. ILs 
ist unrichtig anzunehmen, datl man in den Ver-ltehrsmifteh 
n u r  eine geringere Beleuchtung braucht, als man fur gewohn- 
lich aufwendet. Ini Gegenteil, die Ueleuchtuug niuB hier h o h r  
sein. In deli verschiedenen Verkehrsniittehi in Berlin wurde 
durch Leseproben festgestelll, wie viel Prozeiit der n o r m l e n  
Sehxharfe bei der in diesen Verkehrsniittdn vorhandenen 
Heleuchtung von 25 Lux erreicht wird. Jiii Kuhezustand wer- 
den bei 25 Lux 85% der Sehscharfe erreicht, im Fahren er- 
zielte man in der Stadt- wid Ytrafienbahn iiur 6So/, der Seh- 
d a r f e ,  das bedeutet 19'K Verlust, ini fahienden Autobus 
sogar riur 5376 der Sehschlrfe, was eineni Verlust V O I ~  ,%+yo 
entspricht. Die Herabsetzung der Sehscharfe durch das Fahren 
ist also so groB, aIs a e n n  die Heleuchtuiig in der Stral3enbahn 
a d  5 Lux, im Autobus sogar auf 2,s Lux herabgesetzt wordeii 
wiire, d. h. es niuBte die Releuchtungsstlrke auf &IS 5 bzw. 
10 fache gesteigert werden, urn in dkn fahrenden Verkehrs- 
mitteln so wie irn ruhenden Zustaiid lesen zu konneir Man 
sollte in  den Verkehrsmit teln mindestens eine Ueleuchtung von 
50 Lux forderri. Dies is1 sowohl fiir die eleklrische Uahn, wie 
fiir den Autobus lei& durchmfiihren, ebenso bei den elek- 
trisch betriebenen Vollbahneti. Schwieriger ist die Durch- 
fuhrung dieser Mal3nahnie in  mit Dampf betriebenen Bahnen. 
Aber auch hier wird nian durch Einfiihruiig stromsparender 
Lampen und guter Beleuchtungskiii-per das Ziel erreichen 
konnen. Auch bei den lhhnen  ist die Mehrausgabe fur gute 
13eleuchtung iiur klein im Vergleich zum Aufwand fur die 
Fortbewegung. In der StraBenbeleuchtung ind$ insbesondere 
dem gegenuber der Vorlrriegszeit bedeuteiid verstarkten Ver- 
kehr Kechnung getragen werden. Die Kosten der Strafienbe- 
leuchtung ini Vergleich zu den Cresanltausgaben einer Stadt 
sind nur gering. In  den verschiedenen Stadten ergibt sich fur 
die 13eleuchtungskosteii etwa 1-5% der geeaniten Haushalts- 
ausgaben einer Stadt, auf den Kopf der Bevolkerung gerechnet 
betragen die  Relewhtungskosten einer Stadt et\va M. 2,- im 
Jahr. Zur Frage, welche Ibleuchturig notwendig ist. geben die 
Leitsiitze der Deutschen B e l e u c h t u n g s t ~ h i i i ~ h ~ ~ n  Gesellschaft 
einige Anhaltspunkte, doch sei betont, dali die  dort ange- 
gebenen Werte nur Mindestwerte sind. Es a e r d e n  fur S t r a k n  
und Platze bei starkstein Verkehr 20 Lux, bei starkem Ver- 
kehr 10 Lux, bei mittlerem Verkehr 3 Lux, bei schwachenl 
Verkehr 3 Lux und bei schwachstein 1 Lux gefordert. 

Berliner Bezirksverein deutscher Ingenieure. 
Berlin, den 2. Febrriar 1927. 

Vorsitzender F. D o p p. 
l)r.-Ing. M e 1 d a u : , , lMtruge no' Frciyc: tles Rauches I L I ~  

StuirDes in GroBstiicltex**. 
Die Staub- und KauchIrage ist in den letzten Jahren in den 

Hintergrund getreten. In den Ansichten, die aus der Kriegs- 
und Inflationszeit stammen, ist nicht, wie sonst nuf allen 
iibrigen Gebieten, eine TJmstellung erfolgt. Vortr. versucht es, 
ein zahlenmafliges Rild der Rauch- untl Staubquellen zu geben. 
So hat Berlin 2500 Dampfkessel, fur die Haushaltungen Herlins 
sind 125 000 Schlote erforderlich. Der Verbrauch an I3rennstoff 
in Berlin ergibt taglich 100 000 t Flugasche. In Berlin sind uber 
30 000 norrnale Kraftwagen in Betrieb, ihr 13rennstoffverbrauc-h 
wird mit monatlich 8000 t angenommen, das ergibt 120 Mill. 
cbm Abgase ini Monat. Die Stadtbahn, die in  Berlin 325 krn 
Strecke aufweist, liefert nach Ansicht der Sachverstandigen 
pro Tag und Kilometer 100 kg liauch untl Kufi. Eine grofse 
Quelle fur Rauch und Staub sind die kleinereii Gewerbe- 
betriebe wie Restaurationen, Backereien. Hier wird viel ge- 
sundigt, aber die wirtschaftliche Not zaingt gerade hier, viel- 
fach die Augen zuzudriicken. Aber auch die Stadt Berlin selbst 
gehort zu den Siindern, tlenn manches Spitzenwerk zeichnet 
sich durch rauchende Schornsteine aus. Hat man friiher im 
rauchenden Schornstein das Sinnbild tier Wirtschaftliohkeit ge- 
sehen, so kann man ihn heute ruhig als Symbol des Gegenteils 
betrarhten. Die Berliner Untergrundbahn liefert im Jahr  210 t 
VerschleiBstaub, der zu 790/, aus Eisen, zu 10% aus Quarz unti 
im Rest aus organischer Substanz besteht. Die New Yorker 
Untergrundbahn liefert irn Jahr  300 t Versrhleifistaub. Der 
VerschleiBstaub von den Fahrdammflachen ist nicht gut schltz- 
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bar. Berlin besitzt eine Ausdehnung von 870 qkm, wovon 3% 
befestigte Fahrdammflache darstellen. Hiervon sind 6,5 qkm 
Stampfasphalt, 16 qkm Steine. Im Jahre 1921 wurden in  Berlin 
24 Millionen Mark fur die Erneuerung von StraiSenpflaster aus- 
gegeben. Fur  die Rauch- und Staubverhaltnisse einer Stadt 
sind die industriellen Verhlltnisse nicht, wie so oft ange- 
nommen wird, ausschlaggebend. Diese werden mil unerhorter 
Kraf t durch die atmospharischen Verhaltnisse iiberlagert. Eine 
der gefahrlichsten Staubquellen sind die Haus- und Klein- 
betriebe, die Giefiereien, Buntgiefiereien, Stanzereien, die Holz- 
bearbeitung. In vielen der kleinen Betriebe wird oft formell 
ein Ventilator aufgestellt, der letzten Endes die Dampfe auf den 
benachbarten Hof sendet. Dazu kommen noch reichlich viele 
unangemeldete Betriebe. War doch erst jungst beim Brande 
einer unangemeldeten Celluloidfabrik in einem Keller der 
Verlust von sechs Menschenleben zu verzeichnen. In  Konigs- 
berg wurden in einem Kubikmeter Luft 51,3 mg schweflige 
Saure festgestellt. Die Auspuffgase der Autos enthalten bei 
leerlaufendem Motor so vie1 Kohlenoxyd, dafi man mit diesem 
Lause abtdten kann uud im Blut Kohlenoxyd nachzuweisen ver- 
mag. Tatsachlich haben sich auch schon Todesfalle von 
Chauffeuren, die den Motor in  der Garage leerlaufen liefien, 
ereignet. Durch die standig wechselnden Temperaluren, eben- 
$0 \\ ie durch die wechselnde Windgeschwindigkeit und die 
grofie Geschwindigkeit des Verkehrs werden verhaltnismafiig 
grofie Staubwolken in  der Schwebe erhallen, und dadurch ist 
der Schaden unverh5lltnismaflig groB. Die Tuberkulosegeiahr, 
von der man ursprunglich annahm, da8 sie gerade in  hoch- 
industrialisierten Landern besonders grofi sei, ist tatslchlich in  
den industrialisierten Landern geringer als sonst. So kommen 
in England 15,6 Todesfalle, in  Ungarn aber 37,4 Todesfalle an 
Tuberkulose auf je 10000 Menschen. Das Schlimmste in den 
grofien Stadten ist, dai3 25--110% des Sonnenlichtes abgehalten 
werden. 13s ist nachweisbar, dai3 hiermit parallel, auch auf 
grofie Zeitraume gemessen, die allgemeine Sterblichkeitskurve 
geht. Besonders schlimm ist es, daB gerade die kurzwelligen 
Strahlen von der Grofistadt zuruckgehalten werden. Je mehr 
man sich dem Stadtinnern nahert, um so niedriger wird der 
Gehalt des Lirhts an ultravioletten Strahlen. Besoriders groB 
sind die Rauchschaden an Gebauden. In Berlin mussen unter 
der chemischen Einwirkung der Rauchgase alle Eisenteile an 
Uahnhofen durchschnittlich in  10 Jahren erneuert werden. Im 
Kuhrgebiet werden jlhrlich 8000 t Gleismaterial erneuerungs- 
bedurftig, wozu noch kommt, dafi die Weichenanlagen durch 
Ciichtstaub verkrustet werden. Bei Besprechung der Beseiti- 
gungsmoglichkeiten erwahnt Vortr. auch, dafi man daran 
denken miisse, bei den Automobilen durch Anwendung von 
Katalpsatoren eine vollkommene Verbrennung zu erzielen. IJn- 
zweifelhaft sintl aber die Krafte der Natur die starksten Ab- 
wehrkrafte, die wir iiberhaupt besitzen. 

Winterversammlung der Deutschen Landwirtschafts- 
Gesellschaft. 

Berlin, 1.-5. Februar 1927. 
Versammlirng der I). L.-G. zur Hebung deh Liipinenbaues. 

Vorsitzender: Dr. R n t h s , Berlin. 
Prof. Dr. H o n c a m p , Rostock: ,,Die Verwenduny und Ver- 

weriung d(Jr  Lzrpiiie uls Futtermittel". 
Der Aiibau der Lupine ziir Samengewinnung ist seit Ende 

der SOer Jahre vorigen Jahrhunderts wegen der geringen Ver- 
wenduug der Kiirner als Nahrungs- und Futtermittel sehr stark 
zurfirkgegarigeri. Der Mange1 an Eiweifi in den Kriegs- und 
Nachkriegsjahren hat die Aufmerksamkeit wiederum auf diese 
eiweifireichste heimisrhe Frucht gelenkt. Die Frage der Ent- 
bitterung ist als gelost zu betrachten. Unentbittert werden die 
Korner riui von SchaEen genommen, aber auch fur diese sind 
sie zqeckmafiig vor der Verfutterung zu enibittern. Die Ver- 
daulichkeit der verschiedenen Nahrstoffgruppen leidet durch 
die Entbitterung nicht. Die Eiweifimenge einer Futterration 
darf hochstclns zur Halfte aus LupineneiweiB bestehen, und die 
Reifutterung anderer eiweifireicher Futterstoffe ist notwendig. 
(ierade die am schwerslen uxn ihre Existenz ringenden land- 
wirtschaftlichen Retriebe mit leichten Boden verdienten durch 
Forderung des Anbaurs und der Verwertung der Lupine eine 

einigermafien sichere Frucht zu erhalten. Aber vor iiber- 
schwenglichen Erwartungen und Hoffnungen miifite man sich 
huten. 

Dr. R u t h s , Berlin: ,,Die betriebswirtschaftliche Bedeutung 
der Lupinen fur die Landwirtschaft". 

Dem Lupinenbau werde erhohte Aufmerksamkeit zuge- 
wandt, da man ihn a19 Heilmittel fur  die mancher Meinung nach 
kostspielige und unrentable Hackfruchtwirtschaft betrachte. Nach 
Besprechung der Anspriiche des Lupinenbaues a n  Boden, 
Diingung und Kulturzustand und nach Behandlung der Berech- 
nungsart der Unkosten wurde der Vergleich zwischen den Wirt- 
schaftskosten eines intensiven Hackfruchtbetriebes gegenuber 
dem als extensiv anzusehenden Lupinenbau gezogen. Die Ver- 
wenduug der Lupine als Futterpflanze, insbesondere als Kor- 
nerfutter, sei nur vom kaufmannischen Standpunkte aus zu be- 
trachten. Man musse sich daher iiber die Vorbedingungen und 
Verhaltnisse klar werden, unter denen die Lupine als Haupt- 
oder Nebenfrucht in  den Wirtschaftsplan eingestellt werden 
konne. 

Versammlung der Aekerbau-Abteilung der D. L.-G. 
Vorsitzender: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. F a 1 k e , Leipzig. 

Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. A p p e 1 ,  Berlin-Dahlem: ,,Die Be- 
deutung der Arbeiten der Biologischen Reichsanstalt fur die 
praktische Landwirtschaft". 

Die biologische Reichsanstalt ist seit ihrer Grundung vor 
nunmehr fast 29 Jahren bemiiht gewesen, die wissenschaftliche 
Forschung auf den ihr zugewiesenen Gebieten der Erforschung 
der Pflanzenkrankheiten und anderer Einfliisse von Mikro- 
organismen nach Moglichkeit zu fordern. Im Laufe der letzten 
Jahre wurde eine Reihe von Arbeiten, besonders uber den 
Brand, in  Angriff genommen. Bei den Kartoffeln jst in erster 
Linie der Kartoffelkrebs als ein gefahrlicher Feind unserer 
Zuchtsorten zu beachten und mui3 durch den Anbau wider- 
standsfahiger Sorten iiberwunden werden. Die Erforschung 
der Rubenmudigkeit ist in  ein neues Stadium getreten durch 
die Feststellung, dai3 die Cysten durch einen besonderen Reiz 
aktiviert werden. Bei der Bedeutung der Griiserziichtung ist 
die fur manche Graser drohende Weifiahrigkeit durch Anwen- 
dung von Kalkstickstoff zu bekampfen. Die hlluseplage kann 
infolge Bereicherung praktisch bewahrter Mittel nunmehr stark 
eingedammt werden. Im Obstbau hat sich vor allen Dingen der 
Schorf als leicht bekampfbar erwiesen. Beim Weinbau ist die 
Reblausfrage in  eine neue Phase eingetreten, und zwar durch 
den Pfropfrebenbau. Von den Arbeiten, die fiir die nachste 
Zeit dringend notwendig sind, seien besonders hervorgehoben 
die Rostfragen, die Bekampfung der Kartoffelkrautfaule sowie 
die Frage der Anwendung des Luftschiffes bei solchen Schaden, 
die auf grofien Flachen auftreten. 

T 6 n n i s s e n , Berlin: ,,Veruwtung der deutschen Wolle". 
Deutschland ist fur Wolle Einfuhrland. Der gesamte 

deutsche Wollertrag reicht nur  zur Deckung von hochstens 10% 
des Inlandbedarfs. Hieraus ergibt sich, dafi die Preisbildung 
fur Wolle in  den groBen Uberseemarktgebieten, namlich Austra- 
lien, Sudamerika und Siidafrika, erfolgt. Zur Verwertung der 
deutschen Wolle hat sich eine Wollverwertungsvereinigung ge- 
bildet, in  der alle Ziichterverbande, die Landwirtschafts- 
kammern und die D. L. G. zusammengeschlossen sind. Die Be- 
urteilung des wirklichen Wertes der Wolle ist fur den Schaf- 
ziichter immer recht schwierig. IJm so mehr ist der Landwirt- 
schaft anzuraten, sich als Treuhander der Deutschen Wollgesell- 
schaft zu bedienen. In erster Linie kommt die Beschickung der 
Versteigerungen in  Betracht ; aber auch freihandiger Verkauf 
der Schmutzwollen oder gewaschener Wollen kann von der 
Deutschen Wollgesellschaft besorgt werden. Es wird Aufgabe 
der Schafzuchter sein, diese Organisation weiter auszubauen. 

Prof. Dr T o b 1 e r , Dresden: ,,Aufschlic,8ung der Bastfasern 
in deli Tropen". 

Vortr. schildert die wichtigsten Vorgange bei der Auf- 
schliefiung der Faserstoffe in  den Tropen. Durch die neuer- 
dings immer wichtigere chemische Aufschliefiung ist es mog- 
lich geworden, geeignete Ratschlage und Vorschriften zu geben; 
nur mussen diese fur den einzelnen Faserstoff am Orte der Er- 
zeugung erarbeitet werden. 




